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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gastellt 
(3) Tankverschlufcsystem 

@ Die Erfindung betrifft ain Tankverschlu&system mit einem 
eine Verbindung zu etnem Fuilrohr (5) eines Tanks herstel- 
lenden Einfullstutzen (2), der mittels eines Tankdeckets (4) 
wahlweise verschlie&bar oder freigebbar ist. Ein besonderes 
komfortables Tanken wird dadurch ermdgllcht daS der 
Einfullstutzen (2) gegenQber dem Fuilrohr (5) schwenkbar 
gelagert und mit diesem uber ein flexibles Mantelteil 
(Manschette 6) verbunden ist. Vorzugsweise ist mit dem 
Einfullstutzen (2) eine Betatigungsmechanik (Kulisse 3 mit 
Kulissenbahn 32 und Fuhrungsgiied 31) verbunden, die ein 
zwangsweisos Auf- bzw. Zuschwenken des Tankdeckels (4) 
ermogltcht. Ein zusstzlich an der Kulisse (3) vorgesehener 
Hebel (11) ermoglicht ferner gieichzeitig ein Aufschwenken 
einer Klappe (35). 
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Beschreibung 



einem eSvel^ 1 ein TankverschluBsystem mi, 
einem eme Verbindung zu einero Fullrohr eines Tank* 
herstellenden Einfullstutzen, der mittels eine T^nkdek 
kels wahlwe.se verschlieBbar oder freigebbar ist 

Ein derart.ges TankverschJuBsystem ist beisDielswei- 
se aus der US-PS 5.066,062 bekannt Be HRfS 
Tankdeckel vom Einfullstutzen mittels eines Elektromo- 
torsabschraubbar und mittels eines weiteren Sbes 
wegschwenkbar. Trotz des relativ aufwendigen An 
tnebssystems ist der Einfullstutzen, der - fas 

S„ n r7 I^ kV n rSC i ,,uBsyStemen ~ »" einer N^che m de 
FahrzeugauBenhau, angeordnet ist, schwer zuganglich. 
Dadurch w.rd das Einfuhren der Zapfpistole erschwert 

die Fahrzeugkarossene oder ins Erdreich. 

Der Erf.ndung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Tank- 
S hl H^ Stem bereitzu ^«en, mittf£ dem d^zt 
gangl.chke.t zum Einfullstutzen verbessert und der 
Tankvorgang msgesamt erleichtert wird. 

D.ese Aufgabe wird gemaB der vorliegenden Erfin- 

dZ g R d lf U K h 8 ? 6SU ** der Einfullstutzen gegenuoTr 
dem FuUrohr schwenkbar gelagert und mit dilslm Qber 
em flex.bles Mantelteil verbunden ist Vorteilhafte Aus- 
SSSS^ ***** *« *» ^ransprO^n 
Durch die schwenkbare Anordnung des Einfullstut- 
zens gegenuber dem mit dem Tank vlrbundenen Fai - 
dC r Ein ^ Ustut2 ^ ftr den Tankvorgang in 
«ehr fl ,h, m ^° rta , b,eS Betanken ermoglichende Lage 
gebracht werden. Im emgeschwenkten Zustand benl- 
t.gt er trotzdem wen.g Stauraum in einer hinter einer 
Klappe hegenden Nische der Fahrzeugkarossene 
ron!i h c'T ,T dem Einfullstutzen eine wah- 
r^nit f- • Schwenk bewegung aktive Betatigungsme- 
e^n i e u zw f?ssweises Auf- und Zuschwenkfn des 
ebenfalls schwenkbar gelagerten Tankdeckels zusam- 
men. Hierdurch wird nochmal eine deutliche Komfort- 
verbessening erzielt da mit der Ausschwenkbeweg^ng 

n^^cT LT e ^, gleich2eitig ein automatisches Off 5 
nen des Tankdeckels verbunden ist 

R,S aB Ciner ^ ort , ei,haften Ausgestaltung weist diese 
m?t H^ P^T-lf eme zum indestens phasenweise 
mit dem Emfullstutzen schwenkbare Kulissenbahn auf, 
die mit einem nut dem Tankdeckel verbundenen Fuh- 
nerhSnnHf" 3 ^ 1 ? 6 !!^ Diese kulissenbahn ist ei- 
Ben o?w £ T f3 t h u" AusfQh ™gsf°rm als nach au- 
Ben offene Nockenbahn ausgebildet an der das Fuh- 
rungsgbed federbelastet in Anlage gehalten wird. 
f JS" E,nf °h re n der Zapfpistole wird besonders verein- 
facht wenn der Emfullstutzen im ausgeschwenkten Zu- 
stand wemgstens te,lweise Ober die AuBenkontur eines 

n?? m ei ?/ rSei ? den F ahrzeuges hervorragt 
fa .Snl , eX,b 6 Mantelteil w ""d vorzugsweise von einer 

sfenten r g r i£ - °, M v^ 6 " 6 3US einem ^afmoffresi- 
stenten Gummi oder Kunststoff oder aus Blech gebildet 
Die Trennung des EinfuUstutzens vom Fullrohr mittels 
ernes derartigen flexiblen Mantelteiles hat den Z™alz- 
vorteil, daB bei einem Seitenaufprall das TankverschluB- 
sSmisT emer unfaUbedin e teD Undichtigkeit ge- 

vnSSnS? Cinfache Ausffih ™g der Mechanik ist es 
vorteilhaft, wenn der Einfullstutzen mittels einer Feder 

in seiner emgeschwenkten Stellung vorbelastet ist 

Em besonders komfortabel zu betatigendes Tankver- 
schluBsystem wird dadurch geschaffen, daO die Betad- 
gungsmechamk mittels eines motorischen Antriebs be- 



lln„ ^ « In . d,esem Fa «e ist es besonders vorteilhaft 
Schlnk BetaU g un ? sm «=hanik zusatzliche Mittel zum 
Schwenken emer erne Nische zur Beherbergung des 
< brn^nT, ZenS W ^ WeiSe ver ^lieBende„ odf^freige 
Si b .^ appe au/we,st - Somit wird durch das motori- 
sche Betaugen der Mechanik zum Schwenken des Eto 

SS 7 d w C abdeckend ^ ^appe gleichzeWg St ge- 
offnet Wenn diese in SchlieBrichtung federbelastet oder 
zwangswe.se Ober eine Kulisse mi, der BetttiSSSS 

10 2 a ^r g -f ° PPeh lSU auch bei ™ EinXfnken 

des Emf ullstu^ens wiederum ein selbsttatiges SchlieBen 

frieK H^ 3 ^- ^ Werden durch e^en einSgen A„ 
Snfultt,,f^ e ^ e - de ^ appe ' der Meckel und der 
. £?.J I betaUgL Der Bediener bra "cht in diesem 
,5 Falie keines der unter Umstanden vom Kraftstoff ver^ 
schmmzten Teile beruhren. Ebenso is, bei S so -" 
Chen TankverschluBsystem ein besonders einfa^hes Be- 
danken mntels ernes Tankroboters moglich. 
Fur.eine Notbetatigung bei Ausfall des vorzugsweise 
20 elektnschen Antriebes ist es vorteilhaft wenn zwisS 
Sip 6 "fT 8 *" 1 und dem niotoriSn AnSeb 
ler B e?rS , ? UP S ,Un . g V ° rgesehen ist > dfe einen mS 
S£J ' de t r Betaugungsmechanik frei von Gegen- 
kraften des Antnebs ermdglicht 

25 H,.n aCl> u l8 V^ Sind Ausf "hrungsbeispiele der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung beschrieben. Es zeig,: 

tig. 1 erne Explosionsdarstellung eines Tankver 
schhiBsystems mit einem elektnschen Antrieb, 
. , g 'l7 ~ e Be tatigungsmechanik fur den Tankdek- 
30 S2£ a"'*"""- ™ verschiricn Bewegungs- 

In emer Nische 29 in der Karosserie eines Fahrzeuges 

35 LenrH "i l - TankverschluBsys,^ I J 

geordnet D.e e.nzelnen Teile sind auf einer Grundplatte 

< £r tt d ' e m ", der nicht d argesteUten Karos erie 
des Fahrzeuges verbunden ist Die in Fig. 1 als flache 
Platte ausgebildete Grundplatte 1 kann^uch als ge- 

40 SS 6 ^ i f d ^ ae KaSSelte ausgebildet seui, die g .n 
e.neN K che der FahrzeugkarosseDe eingesetzt wird ^A^ 

^hS^t P l at 3 C ^ mit dem ebenfal,s nieht darge- 
ste Iten Tank des Fahrzeuges verbundenes Fullrohf 5 

« Snln C i egt ^ QU f 0hr 5 ragt mJt einem Ende durch 
!r«uT^KS inde r Grundp,atte,hervor -^istaber 
M.nS, faltenba, g art, ge Manschette 6 ausgebildetes 
Mantelte.1 m,t emem an der Grundplatte 1 schwenkbar 
fSSS' E,nf<Uktutz « n 2 verbundea Die ManschetS 
« L„ ^ ai ^ eineni kraftttoffresistenten Kunststoff- 
50 oder Gummimaterial oder aus einem dunnwandigen 
2~ rW** a^gmnd ihrer dehnbaren Fallen 
zen ^ft'-n 61 ^ ^ rbind "ng^chenE.„fulls,u,- 
zen 2 und Fullrohr 5 be. alien Schwenkpositionen des 

« £?I dS U pT, Z ° c ie Mansche »« « am AuBenunv 
SL™ SS* i-" nd ^ AuBen ™fang des EinfOll- 
«,"Jt rf c U ^ h . m Rfr 1 angedeutete Schellen 16 befe- 
sugt Der E.nfuilstutzen 2 ist mittels von seinem AuBen- 

vonS!! 3 ^ nde , r Tra 8. arme die die Manschette 6 
von auflen ubergre.fen, mittels Lagerbolzen 19 und Di- 
60 stanzhulsen 13 an einer hochstehenden Lasche der 

?™?t ™ e ! 7 1Xiert Der Lage'boken 19 dient auch 
zur Lagerung des e.nen Endes einer Kulisse 3, die von 
zwe. sche.benform.gen parallelen und mittels eines Ver- 
b ndungsteiles voneinander beabstandeten Korpern ge- 
es Mdet w.rd und die zur Betatigung eines den Einfullstu,- 
ki- n" 1 ^'"ffschwenkier Position (Fig. 2) dicht ver- 
schheflenden Tankdeckels 4 dient Der TanWeckel 4 . 
zu diesem Zweck uber Niete 20 schwenkbar an der 
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Grundplatte 1, bzw. an aus dieser nach oben geformten 
Haitelaschen angelenkt 

An der Grundplatte 1 ist ferner ein Antriebsgehause- 
teil 7 mittels Schrauben 25 befestigt das zur Lagerung 
eines mit einer Antriebsspindel versehenen elektrischen 5 
Antriebs 28 dient. Das Antriebsgehauseteil 7 ist ferner 
mittels Schrauben 27 mit einem zweiten deckelartigen 
Antriebsgehauseteil 8 verbindbar, wobei das aus beiden 
Antriebsgehauseteilen 7 bzw. 8 gebildete Gehause zur 
Beherbergung eines als Schneckenrad 9 ausgebildeten 10 
Antriebszahnrades dient, welches iiber Lagerbuchsen 
12 in den Antriebsgehauseteilen 7 gelagert ist und an 
welchem die als Schneckenwelle ausgebildete Antriebs- 
spindel des elektrischen Antriebs 28 angreift. Das 
Schneckenrad 9 ist Qber eine Achse 22, eine Distanzhiil- 15 
se 13 und einen scheibenformigen Federhalter 14 mit 
dem in Fig. 1 auf der rechten Seite liegenden anderen 
Tragarm 42 des Einfiillstutzens 2 verbunden. Der Ein- 
fullstutzen 2 bedient sich somit auf einer Seite iiber die 
Achse 22 der Lagerung 12 des Schneckenrades 9. Auf 20 
der Achse 22 ist ferner die rechte Scheibe der Kulisse 3 
gelagert Diese weist konzentrisch zu ihrer Lagerung 
kreisbogenformige Schlitze 44 auf, in welche Kupp- 
lungsbolzen 18 eingreifen, die an der dem Einfullstutzen 
2 zugewandten Stirnseite des Schneckenrades 9 ange- 25 
ordnet sind. Ober die Kupplungsbolzen 18 und deren 
Eingriff in die Schlitze 44 erzeugt somit das vom Antrieb 
28 angetriebene Schneckenrad 9 eine Drehbewegung 
der Kulisse 3. 

Am Einfiillstutzen 2 ist eine Feder 24 mit einem Ende 30 
angelenkt, welche mit ihrem anderen Ende an einer La- 
sche 43 der Grundplatte 1 befestigt ist Diese Feder 24 
belastet den Einfiillstutzen in seiner eingeschwenkten 
Position (Fig. 2) federnd vor. 

Der Tankdeckel 4 wird in der geschlossenen Position 35 
(Fig. 2) mittels einer in Fig. 2 dargestellten Druckfeder 
23A oder mittels der in Fig. 1 und 3 dargestellten Zugfe- 
dern 23 in SchlieBposition federnd vorbeiastet. Er legt 
sich dabei dicht an eine am Ende des Einfiillstutzens 2 
vorgesehene Dichtung 17 an. Statt der dargestellten 40 
scheibenformigen Dichtung 17 kann alternativ auch ei- 
ne O-Ring-Dichtung am AuBenumfang des Einfiillstut- 
zens 2 vorgesehen sein, die ein zyiindrischer Abschnitt 
des Tankdeckels von auBen ubergreift 

Am Tankdeckel 4 sind zu beiden Seiten Ffihrungsgiie- 45 
der 31 vorgesehen, die — wie in Fig. 1 dargestellt — 
auch als mittels eines BQgels 10 gelagerte Rollen 15 
ausgebildet sein konnen, welche Qber die Federn 23 
bzw. 23A in Anlage an einer als auBenliegende Kulissen- 
bahn 32 der Kulisse 3 gehalten werden. Die Kulisse 3 50 
weist ferner einen Hebel 11 auf, der — wie in Fig. 2 in 
gestrichelten Linien angedeutet — auch mit einer Roile 
34 versehen sein kann, und der beim Schwenken der 
Kulisse 3 fur ein Ausschwenken der Klappe 35 dient die 
die Nische 29 biindig mit der AuBenkontur 30 des Fahr- 55 
zeuges abschlieBt 

Die Tragarme 42 des Einfiillstutzens 2 weisen eine 
Anschlagflache 41 auf, die mit einem Mitnehmer 40 zu- 
sammenwirken, der an der Kulisse 3 vorgesehen ist. In 
der Grundstellung gernaB Fig. 2 bilden die Anschlagfla- 60 
che 41 und der Mitnehmer 40 einen mit "A" bezeichne- 
ten Winkel von etwa 45°, der es ermoglicht, daB die 
Kulisse 3 um diesen Winkel schwenkt bevor sie anfangt, 
den Einfiillstutzen 2 mitzuschwenken. Dieser Leerweg 
wird bendtigt, um — wie aus Fig. 3 zu ersehen — den 65 
Tankdeckel 4 durch Abwalzen des Fuhrungsgliedes 31 
auf der sich exzentrisch von der Schwenkachse 19 ent- 
fernenden Kulissenbahn 32 von der Dichtung 17 abzu- 



heben und vom Einfiillstutzen 2 weg in eine Offnungs- 
position auszuschwenken. In Fig. 3 ist eine teilweise ge- 
offnete Position des Tankdeckels 4 dargestellt wobei 
die vollstandig geoffnete Position erst dann erreicht ist, 
wenn der Mitnehmer 40 die Anschlagflache 41 erreicht 
Wie aus Fig. 4 ersichtlich, wird der Tankdeckel 4 durch 
Anliegen des Fuhrungsgliedes 31 an der Kulissenbahn 
32 in dieser geoffneten Position gehalten, wahrend der 
Einfiillstutzen 2 durch Anlage der Anschlagflache 41 am 
Mitnehmer 40 nach auBen geschwenkt wird. 
. Bei der Schwenkbewegung der Kulisse 3 wird nicht 
nur der Tankdeckel 4 zunachst angehoben, sondern 
auch mittels des Hebeis 11 gieichzeitig die Klappe 35 
geoffnet In der vollstandig ausgeschwenkten Position 
des Einfiillstutzens 2 gemaB Fig. 5 liegt dieser in etwa 
koaxiai zum Fiillrohr 5. Es ist jedoch auch eine gegen- 
fiber dem Fiillrohr 5 abgewinkelte Position als Endlage 
des Einfiillstutzens 2 denkbar, bei der dieser fiber die 
Fahrzeug-AuBenkontur 30 herausragt und ein beson- 
ders einfaches Einfiihren der Zapfpistole ermoglicht In 
der vollstandig ausgeschwenkten Position des Einfiill- 
stutzens 2 hat sich das Fuhrungsglied 31 am Tankdeckel 
4 fiber einen an der Kulissenbahn 32 vorgesehenen 
Rastnocken 39 hinwegbewegt Der Rastnocken schafft 
eine eindeutige Endposition fur die Schwenkbewegung 
des Einfiillstutzens 2, so daB auch bei einer manuellen 
Betatigung desselben ffir den Bedienenden die Endlage 
spurbar erreicht ist Der Rastnocken 39 sorgt ferner im 
Zusammenwirken mit dem Ffihrungsglied 31 daffir, daB 
die den Einfullstutzen 2 in Einschwenkposition vorbela- 
stende Feder 24 uberwunden wird und nicht zu einem 
seibsttatigen Einschwenken des Einfiillstutzens fuhrt 
Zusatziich zum Rastnocken 39 kann auch in der Betati- 
gungsmechanik eine mechanische Verriegelung vorge- 
sehen sein, die den Einfullstutzen 2 in der Endlage fi- 
xiert 

Bei einer einfachen Ausfuhrungsform ohne einen 
elektrischen Antrieb wird ein solches selbsttatiges Ein- 
schwenken mittels der Feder 24 erst wirksam, nachdem 
der Bedienende durch Einschwenken der Klappe 35 
fiber den Hebel 1 1 die Kulisse 3 soweit in Gegenuhrzei- 
gersinn gedreht hat, daB der Rastnocken 39 unter dem 
Fuhrungsglied 31 durchgetaucht ist 

Statt der in Fig. 1 dargestellten Kupplungsbolzen 18 
und Schlitze 44 ist auch eine andere Form einer Freilauf- 
Kupplung vorteilhaf t verwendbar, wie sie in den Fig. 6A 
bis 61 in verschiedenen Bewegungsphasen dargestellt 
ist SchiieBlich ist auch bei einer besonders einfachen 
Ausfuhrungsform eine direkte Kupplung der Kulisse 3 
mit dem Antrieb denkbar, bei der beispielsweise die 
Kupplungsbolzen 18 statt in Schlitze 44 in einfache Boh- 
rungen eingreifen. 

Die Freilaufkupplung 36 besteht aus einer Antriebs- 
scheibe 37 und einer Abtriebsscheibe 38. Die Antriebs- 
scheibe 37 ist mit den in Fig. 1 dargestellten Schnecken- 
rad 9 gekoppelt Die Abtriebsscheibe 38 steht in drehfe- 
ster Verbindung mit der Kulisse 3 und ersetzt deren 
Schlitze 44 in Fig. 1. Bei einer Offnungsbewegung be- 
wegt sich die Antriebsscheibe 37 von der in Fig. 6A 
dargestellten Grundstellung fiber die in Fig. 6B darge- 
stellte Zwischenstellung, welche in etwa zu der in Fig. 3 
dargestellten Zwischenstellung korrespondiert, in die 
Endstellung gemaB Fig. 6C Dabei nimmt der Mitneh- 
mer 37A an der Antriebsscheibe 37 an einem Anschlag 
38A der Abtriebsscheibe 38 anliegend diese im Uhrzei- 
gersinn mit Wahrend dieser Drehbewegung wird der 
Tankdeckel 4 geoffnet, die Klappe 35 aufgeschwenkt 
und der Einfiillstutzen 2 in seine in Fig. 5 dargestellte 
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Endlage geschwenkt 

« .SH™ ^Sedeuteter, im Antriebsgehause 7 bzw 
8 untergebrachter MikroschaJter 21 wird beispiiwel^' 

tatigt und signalisiert dem Antrieb 28 das Erreichen der 

Sefdf 6C T der Antrieb da^ Er- 

reichen der EndJage erkennt, wird er in der Gegenrich- 

dem Fig. 6D dargestellte Zwischenposition zurflck in 

ausSfcn tSSh 8 - T* l E 50,116 jSm dCr 
austaUen oder beun Betanken ein plotzliches Schiiefien 

des Tankdeckels erforderlich werden. so k^n der B e 

d.enende d.e Klappe 35 in die SchJieBstelluTschwen- 

trlb^H ^ dCr Kulisse 3 verbundene aC- 

tnebsscheibe 38 von der in Kg. 6E dargestellten Posi 

brinleTohne X"** 6A ^stente^runt^ung 
Dnngen, ohne dabei gegen die Kraft des Antriebes I 

ST"?? mQsSen - Dies *W dadurch errodgucht daB 

gen Offnungsposition gemaB Fig.6C sofort in die 
Grundstellung gemaB Fig. 6E zurGckdreht und^omit 
mdumehr am AnscWag 38A der Abtriebss C h e ibe™8 

Fur das normaie SchlieBen mittels des Amrieh« 
w.rd d.eser ausgehend von der H» 6E to dSSS^ri 
gersmn betatigt, wobei die AntrieischeTbe IITbe^en 
Mitnehmer 37B am Anschlag 38B anliest und die Ah 
tnebsscheibe 38 uber die in V.g.eF dafgestellfe Zwt 
schenstellung in deren Grundstellung gS L fir 
zuruckbefordert Nachdem der MiSschSr^f'dS 

frleT ^ ScWieBste "-g signaSert^der An 
trieb 28 umgesteuert, wodurch sicb die Antriebsscheibe 

11, jederzeit mSglich. Statt durch einen MikroschaJter 
2 1 kann das Umsteuern des Antriebs 28 aurtdSSdS 

trifh 6 k Ur ' 1 ! Cti0 o der ^^ebsscheibe 37 und der Ab- 
und ^? e,be 38 Wird f analo « auch vo " den Scbiiteen 44 
wobei die Enden der Schbtze 44 als Anschiage dieneiT 
von* t er TK Freilau f-Kup P lung ist auch SSS 
vom beschnebenen TankverschluBsystem bei andeSn 
BetangungsmechanismenvorteilhafteinsmbaV 
erZTJZ? teh l nd b ^ hrie bene TankverschluBsystem 
ermoghcht e,n besonders komfortables Betanken eS 

2 Antnebes b edient wird. Die dargestellte Frei- 
Sn>h P °ii ng erm6 ? ,icht »«* bei einemmotorischen 
^eVcSuTir - ^etatigung des 

Bezugszeichenliste 

1 Grundplatte 

2 Einfiillstutzen 

3 Kulisse 
4Tankdeckel 

5 Fulirohr 

6 Manschette 

7 Antriebsgehauseteil 

8 Antriebsgehauseteil 
9Schneckenrad 



45 



50 



55 



60 



65 



10 Bugel 

11 Hebel 
12Lagerbuchse 

13 Distanzbuchse 

14 Federhalter 

15 Rolle 
16SchelJe 
17Dichtung 
18Kupplungsbolzen 

10 19 Lagerbolzen 

20 Niete 

21 MikroschaJter 

22 Achse 
23Feder 

15 23A Druckfeder 

24 Feder 

25 Schraube 

26 Schraube 

27 Schraube 
20 28 (elektrischer) Antrieb 

29Nische 

30 (Fahrzeug-)AuBenkontur 

31 Fuhrungsglied 

32 Kulissenbahn 
25 33 Kantenschutz 

34RolJe 

35 Klappe 

36 Kupplung 

37 Antriebsscheibe 
37A Mitnehmer 
37B Mitnehmer 

38 Abtriebsscheibe 
38A Anschlag 
38B Anschlag 

39 Rastnocken 

40 Mitnehmer 

41 Anschlagflache 
42Tragarm 
43 Lasche 

40 44Schlitze 

Patentanspriiche 

1. TankverschluBsystem mit einem eine Verbin- 

S g p Z ^i! nem FQIlr ° hr W eines T *"te hemeUen- 
den Einfullstutzen (2\ der mittels eines Tankdeckels 

dl^T C Ve ^ Wie8bar ^er freigebbar S da 
durch gekennzeichnet, daB der Einfiillstutzen (2) 
dCm * Wrohr < 5 > schwenkbar gelagS 

l-J™ kve ™MuBsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB mit dem Einfullstutzen (2) e£e 
Betaugungsmechanik (Kulisse 3, Fuhrungsg ied 31) 

schwfn^^ 5 ! 5 Auf ' bzw * Z«schwenken des 
denlst ^eordneten Tankdeckels (4) verbun- 

3 TankverschluBsystem nach Anspruch 2, dadurch 

SSSS?^^ Bet ^smechanik eine 
zummdestens phasenweise mit dem Einfullstutzen 
(2)schwenkbare Kulissenbahn (32) aufweist die mit 

SSLS£? TankdeCkel (4) v ^^enen f2 
rungsghed (31) zusammenwirkt 

4 TankverschluBsystem nach Anspruch 3, dadurch 

f ulroffen d f d L C ff u,issen *> P ahn (32 als nac! 
auBen offene Nockenbahn ausgebildet ist, an der 

^ U wird gSghed (30 federbe — in An.age g e- 



30 



35 



BNSOOCID: <DE_i9535335Al_l_> 



DE 195 35 335 Al 

7 



8 



5. TankverschluBsystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Einfullstutzen (2) im ausgeschwenkten Zustand 
wenigstens teilweise uber die AuBenkontur (30) ei- 
nes den Tank beherbergenden Fahrzeuges hervor- 5 
ragt. 

6. TankverschluBsystem nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB das flexible Mantelteil von ei- 
ner faltenbalgartigen Gummi-, Kunststoff- oder 
Blech-Manschette (6) gebildet wird. 10 

7. TankverschluBsystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Einfullstutzen (2) mittels einer Feder (24) in 
seiner eingeschwenkten Steilung vorbelastet ist 

8. TankverschluBsystem nach einem der Anspruche 15 
2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Betati- 
gungsmechanik mittels eines motorischen Antriebs 

(28) betatigbar ist 

9. TankverschluBsystem nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Betatigungsmechanik Mit- 20 
tel (Hebel 11) zum Schwenken einer eine Nische 

(29) zur Beherbergung des Einftillstutzens (2) wahl- 
weise verschlieBenden oder freigebenden KJappe 
(35) aufweist 

1 0. TankverschluBsystem nach Anspruch 8, dadurch 25 
gekennzeichnet, daB zwischen der Betatigungsme- 
chanik und dem motorischen Antrieb (28) eine Frei- 
lauf-Kupplung (36) vorgesehen ist, die einen manu- 
ellen Betrieb der Betatigungsmechanik frei von 
Gegenkraften des Antriebs (28) ermoglicht. 30 

11. Freilauf-Kupplung, insbesondere nach An- 
spruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB zwei um 
einen bestimmten Drehwinkel gegeneinander ver- 
drehbare Kupplungselemente (Kupplungsbolzen 
18, Schlitze 44; Antriebsscheibe 37, Abtriebsschei- 35 
be 38) vorgesehen sind, von denen das mit dem 
Antrieb verbundene Kupplungselement (Kupp- 
lungsbolzen 18; Antriebsscheibe 37), nachdem es 
das mit dem Abtrieb verbundene Kupplungsele- 
ment (Kulisse 3; Abtriebsscheibe 38) in eine Endla- 40 
ge bewegt hat, mittels des motorischen Antriebs 
(28) in seine Grundsteilung zuriickverfahren wird. 
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